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Stossstange mlt Halterungen zum Befestigen an einem Fahrzeug 



(57) Bei einer Stossstange mit an dieser festgeleg- 
ten Halterungen zum Befestigen an einem Fahrzeug, 
insbesondere an einem Personenkrattwagen, ist die 
Stossstange (10) zumindest im Bereich der Halterun- 
gen (22) gegenuber der Frontlinie (F) des Fahrzeugs 
gewofbt ausgebildet und bildet mit in Abstand (1 ) zuein- 
anderals Druckgurt (12) bzw. Zuggurt (14) angeordne- 
ten Profilwanden (12,14) sowie einem Paar sie verbin- 
dender Querwande ein Hohlprofih Die Halterungen (22) 
weisen ein keitformiges Stutzteil (26) auf , das mit seiner 
Keilschrage (30) dem Zuggurt (14) anliegt und mit die- 
sem im Bereich (A) des hochsten Punktes der Keil- 
schrage (30) verbunden ist. 
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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine Stossstange mit an die- 
ser festgelegten Halterungen zum Bef estigen an einem 
Fahrzeug, insbesdndere an einem Persorienkraftwa- 
gen, wobei die Stossstange zumindest im Bereich der 
Halterungen gegenOber der Frontlinie des Fahrzeugs 
gewolbt ausgebildet ist und mit in Abstand zueinander 
als Druckgurt bzw. Zuggurt arigeordneten Profilwanden 
sowie einem Paar sie verbindender Querwande ein 
Hohlprofil bildet. 

Neben der Querschnittsform der Stossstange be- 
einflusst auch die Ausgestaltung der Verbfndung zum 
Fahrzeuglangstrager deren Formhaltigkeit sowie deren 
Kompensationsve rmogen fur die auftreffende Verfor- 
mungsenergie. 

Zur Bef estigung der Stossstange am Fahrzeug sind 
eine Vielzahl von Halterungen bekannt, die jedoch 
kaum zur Verbesserung der Formhaltigkeit einer 
Stossstange bei einem Aufprall beitragen. 

Angesichts dieser Gegebenheiten hat sich der Er- 
finder die Aufgabe gestellt, eine Stossstange mit an die- 
ser festgelegten Halterungen der eingangs erwahnten 
Art zu schaffen, die bei geringem Gewicht ein hohes 
Mass an Formhaltigkeit bei ausreichendem Kompensa- 
tibnsvermogen fur die auftreffende Verformungsenergie 
aufweist. Zudem sollen Herstellung und Handhabung 
der Stossstange sowie der Halterungen sehr einfach 
sein. 

Zur erfindungsgemassen Losurig der Aufgabe 
fuhrt, dass die Halterungen ein keilformiges StOtzteil 
aufweisen, das mit seiner Keilschrage dem Zuggurt an- 
liegt und mit diesem im Bereich des hochsten Punktes 
der Keilschrage verbundeh ist. 

Die erfindungsgemasse Stossstangenanordnung 
weiterbildende Merkmale sind Gegenstand von abhan- 
gigen PatentansprOchen. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemassen Stossstange weisen die Halterungen 
eine an Fahrzeuglangstragern festlegbare Halterplatte 
auf , aus welcher das keifformige StOtzteil integral aus- 
geformt ist. 

Die Verbindung des keilfdrmigen Stutzteils mit dem 
Zuggurt erfolgt zweckmassigerweise Ober Schrauben 
oderNieten. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausf Qhrungsform 
der erfindungsgemassen Stossstangenanordnung 
Oberragt die Breite des Zuggurt6 die Breite der dem Zug- 
gurt anliegenden Keilschrage des keilfdrmigen StOtz- 
teils beidseits um ein Mass. 

Stossstange wie auch Halterungen sind bevorzugt 
aus einer Leichtmetallegierung insbesondere aus einer 
Aluminiumlegierung gefertigt, wobei die Stossstange 
als Profll stranggepresst ist. 

Der Winkel zwischen der Keilschrage des keilfdrmi- 
gen StQtzteils und der Frontlinie des Fahrzeugs Itegt be- 
vorzugt zwischen 5 und 25°, insbesondere zwischen et- 
wa5 und 15°. 



Aus StabilitatsgrQnden wahrend eines Aufpralls 
liegt die senkrechte Projektionslinie p des Bereichs A 
des hochsten Punktes der Keilschrage auf die Frontlinie 
F bevorzugt innerhalb eines Langstragers. 
s Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergebeh sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung eines bevorzugten AusfOhrungsbeispiels 
sowie anhand der Zeichnung; diese zeigt scherhatisch 
in 

10 

- Fig. 1 die Draufsicht auf eine Stossstange; 

Fig. 2 den Querschnitt durch die Stossstange von 
Fig. 1 nach deren Linie W; 
Fig. 3 ein vergrossertes Detail von Fig, 1 im Bereich 
15 einer Halterung; 

- Fig. 4 eine Schragsicht auf die Unterseite der Hal- 
terung von Fig. 3; 

Fig. 5a-c die Verformung der Stossstange im Be- 
reich der Halterung; 
20 - Fig. 6 ein Kraft-Weg Diagramm zu Belastungsver- 
suchen. 

Eine in Fig. 1 dargestellte Stossstange 1 0 eines aus 
GrGnden der besseren Uebersicht nicht wiedergegebe- 

25 nen Personenkraftwagens ist Qber Halterungen 22 an 
Fahrzeuglangstragern 24 befestigt. Die Stossstange 1 0 
ist als Aluminiumprofil stranggepresst und gegenOber 
einer gedachten Frontlinie F des Personenkraftwagens 
mittig um ein Mass t ausgebaucht. : 

30 Die Stossstange 1 0 weist gemass Fig. 1 und 2 zwei 
in Abstand 1 zueinander stehende Profilwande 12, 14 
auf, die durch Querwande 16, 18 zu einem kastenfor- 
migen Hohlprofil erganzt sind In Einbaulage entspricht 
die vom Fahrzeug wegweisende Profilwand 1 2 dem ei- 

55 nen Stoss aufnehmenden Aussengurt bzw. Druckgurt, 
die gegen das Fahrzeug gerichtete Profilwand 14 dem 
Innengurt bzw. Zuggurt. Mittig zwischen den beiden 
Querwanden 16, 18 ist ein die Profilwande 12, 14 ver- 
bindender Quersteg 20 angeondnet. 

40 Wie insbesondere aus Fig. 3 und 4 hervorgeht, 
weist die Halterung 22 eine Halterplatte 32 auf, die in 
Einbaulage Qber diagonal angeordnete Bohrungen 34 
mit dem Fahrzeuglangstrager 24 verschraubt ist. Aus 
der Halterplatte 32 ist unter Bildung eines Hohlraumes 

45 27 ein keilformiges StOtzteil 26 ausgeformt. Dieses keil- 
formige StOtzteil 26 liegt mit seiner Keilschrage 30 dem 
Zuggurt 14 an und ist im Bereich A des hochsten Punk- 
tes des Stutzteils 26 Ober eine Niete 28 mit dem Zuggurt 
14 verbunden. Hierbei ist aus StabilitatsgrOnden wah- 

so rend eines Aufpralls von Bedeutung, dass die senkrech- 
te Projektionslinie p des Bereichs A auf die Frontlinie F 
innerhalb des Langstragers 24 liegt. 

Die Keilschrage 30 bildet mit der gedachten Front- 
linie F, die senkrecht zur Fahrzeuglangsrichtung x ver- 

55 lauft, einen Winkel a von beispielsweise 10°. 

Aus Fig. 4 ist ersichtlich. dass die Breite bz des Zug- 
gurtes 1 4 die Breite e des keilfdrmigen StOtzteils 26 bzw. 
der Keilschrage 30 beidseits um ein Mass a Oberragt. 
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Die Bedeutung dieser speziellen Anordnung ergibt sich 
aus der Betrachtung des in Fig. 5a bis c schematisch 
dargestellten Verformungsablaufs der Stossstange 10 
im Bereich der Halterung 22. 

Bei der Einwirkung einer frontalen Kraft P auf die 
Stossstange 10 wird diese zunachst in einer ersten Stu- 
fe der Verformung gerade gerichtet, dh. es erfolgt eine 
Drehung um eine Achse im Bereich A des hochsten 
Punktes der Keilschrage 30, wodurch sich der Zuggurt 
14 von der Keilschrage 30 abhebt. Der Bereich A biJdet 
nunmehrdiealleinige Auflageflachefurdte Stossstange 
1 0 (Fig. 5a). Im nachfolgenden, in Fig. 5b, c (Fig. 5c zeigt 
den Querschnitt von Fig. 5b nach dereh Linie INI) dar- 
gestellten zweiten Verformungsschritt erfolgt die eigent- 
liche Verformung der Stossstange 10 und damit die Ver- 
nichtung des grossten Teils der Aufprallenergie. Wie 
insbesondere aus Fig. 5c hervorgeht, hat die kleinefe 
Breite e des keilformigen Stutzteils 26 gegenuber der 
Breite b z des Zuggurt es 14 der Stossstange 10 zur Fol- 
ge, dass sich die Stossstange 10 unter Ausbildung von 
Wulsten 38 klammerartig um das Stutzteil 26 verformt. 
Aus der teilweisen Umschliessung des Stfltzteils 26 
durch die sich teilweise verfonmende Stossstange 1 0 re- 
sultiert eine Stabilitat, die der Verwindung der 
Stossstange 10 entgegenwirkt, deren Formhaltigkert er- 
hoht und insgesamt das Kompensationsvermogen fur 
die auftreffende Verformungsenergie verbessert. 

Das Kraft-Weg Diagramm nach Fig. 6 zeigt die Ab- 
hangigkeit der Druckkraft P (kN) vom Durchbiegungs- 
weg s (mm) als Ergebnis eines an einer erfindungsge- 
massen Stossstangenanordnung durchgef uhrten Bela- 
stungstestes. Der Kurvenverlauf weist auf das ausge- 
zeichnete Kompensationsvermogen fur die auftreffende 
Verformungsenergie hin. 



Patentan sprue he 

1. Stossstange rriit an dieser festgelegten Halterun- 
gen zum Bet estigen an einem Fahrzeug, insbeson- 
dere an einem Personenkraftwagen, wobei die 
Stossstange zumindest im Bereich der Halterungen 
(22) gegenOber der Frontlinie (F) des Fahrzeugs 
gewolbt ausgebildet ist und mit in Abstand (1) zu- 
einander als Druckgurt (12) bzw. Zuggurt (14) an- 
geordneten Profilwanden (1 2, 1 4) sowie einem Paar 
sie verbindender Querwande (16,18) ein Hohlprofil 
bildet, ^ 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Halterungen (22) ein keilfdrmiges Stutzteil 
(26) aufweisen, das mit seiner Keilschrage (30) 
dem Zuggurt (1 4) anliegt und mit diesem im Bereich 
(A) des hochsten Punktes der Keilschrage (30) ver- 
bunden ist. 

2. Stossstange nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
. -zeichnet, dass die rtajf^n^ 

zeuglangstragern (24) festlegbare Halterplatte (32) 
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aufweisen, aus welcher das keilfdrmige Stutzteil 
(26) integral ausgeformt ist. 

3. Stossstange nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das keilfdrmige Stutzteil (26) 
mit dem Zuggurt ( 1 2) verschraubt Oder vernietet ist. 

4. Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Breite (b 2 ) des 
Zuggurts (14) die Breite (e) der dem Zuggurt (14) 
anliegenden Keilschrage (30) des keilformigen 
Stutzteils (26) beidseits um ein Mass (a) Qberragt. 

5. Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass sie aus einem strang- 
gepressten Profil aus einer Leichtmetallegierung, 
insbesondere aus einer Aiuminiumlegierung be- 
steht. 

Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Halterungen (22) 
aus einer Leichtmetallegierung, insbesondere aus 
einer Aiuminiumlegierung, gefertigt sind. 

Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Winkel (a) zwi- 
schen der Keilschrage (30) des keilformigen Stfltz- 
teils (26) und der Frontlinie (F) des Fahrzeugs 5 bis 
25°, insbesondere 5 bis 15°, betragt. 

Stossstange nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die senkrechte Projek- 
tionslinie (p) des Bereichs (A) des hochsten Punk- 
tes der Keilschrage (30) auf die Frontlinie (F) ipner- 
halb eines Langstragers (24) liegt 



3 



EP 0 718 t58 A1 




4 



EP0 718 158 A1 




EP 0 718 158 A1 




EP 0 718 158 A1 




EP 0 718 158 A1 




Europaisches 
Palenlarol 



EUROPA1SCHER RECHERCHENBERICHT 



Numner der Anaddung 

EP 95 81 0777 



Kate£orie 



Der 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



ItomMtd w ang des Dokuments mit Angabe, coweit erfordcrtich, 
der maagchlktien Teilc . 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
vol. 17 no. 709 (M-1535) t 24.Dezember 1993 
& JP-A-05 246289 (SUZUKI MOTOR CORP.) 
24. September 1993, 

* Zusammenfassung * 

US-A-5 080 410 (STEWART ET AL.) H.Januar 
1992 

* Abbildungen 1-5 * 

* Spalte 5, Zeile 15 - Zeile 45* 

* Spalte 6, Zeile 35 - Spalte 7, Zeile 2 * 

US-A-4 563 028 (0GAWA ET AL.) 7.Januar 
1986 

* Spalte 2, Zeile 22 - Spalte 3, Zeile 24; 
Abbildungen 1-5 * 

US-A-3 850 466 (YEPIS) 26. November 1974 

* Abbildungen 1,2 * 

* Spalte 1, Zeile 60 - Spalte 2, Zeile 24 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
vol. 18 no. 576 (M-1697) ,4. November 1994 
& JP-A-06 211090 (TOYOTA MOTOR CORP.) 
2. August 1994, 

Zusamnienfassung * 



DEN HAAG 



Brtrtfft 



1-3,6 



1-4 



7.Februar 1996 



KA TEG OWE DER GEN ANN TEN DOKUMENTE 

X: von besoadcfer Bedeutmg alldo betracttet 

Y: iw besonderer Bedeottnc It Verbteding «it elner 

****** Vertffej»tlidra«t dosdben Katenlc^^^ 
A : UXkBDio&KtXT Htnu 

O: ■icttfccMMIcteC 



KJLA5 SI FIXATION DER 
ANMEUHJNti (I0LCL6) 



B60R19/24 



SACHGEBIETE OUtt-CLti) 



B60R 



D'sylva, C 



T : der Erfiftdung zugrunde Uegmde Theoriea oder Grndsfttz* 
E : Uteres Pftteatdokument, du jedocfa mt ua oder 

****** Aiittetdcdstum verBffMidit wurdai 1st 
D : In der A«»tidan* u>gcfUhrt«s D<*jn«ci 
sos Mtdcn Gvtadio 



L: 



Dokanmt 



*: Mil 



Milled der 
Moment 



Sldcfaea P*tartf*mffle> Oberekutioosendcs 




8 



